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5 Instruks for brukerne

5.1 Generelt

MFL skal sgrge for at det til enhver tid er tilgggig tradlgs internettilknyting i
hangaromradet. Driftshandboka skal til enhveritidds pavww.mfl.no. Driftshandboka
revideres hvert ar i mars, og ved behov i augustnEielle revisjoner i august vil bli
annonsert pawww.mfl.no og brukerklubbene vil bli informert. Brukere aygdlassen plikter a
holde seg informert om operative forhold og endgimgpm publisert vismww.mfl.no, far
benyttelse av flyplassen.

Driftshandboka skal til enhver tid veere tilgjengehios brukerklubbene pa flyplassen, og i de
respektive brukerklubbenes klubblokaler. SkolesjefeNTNUF og OFK Mikro, samt
hovedinstruktgr i NTNU FSK har ansvar for at demstruksen tas inn i klubbenes
opplaeringsprogram.

Denne instruks er gitt av Midtnorsk Fly- og Luftsigsenter AS (MFL). Den er gyldig inntil
ny instruks blir gitt. Instruksen gjelder for saigpé brukere av Oppdal Flyplass. Enhver
bruker skal ha lest og forstatt denne instruksitdtagelse i fly- og luftsportsaktivitet ved
flyplassen. Brukere som bevisst bryter og/ellerlaten a rette seg etter instruksen og evt.
palegg gitt av ansvarlig personell ved Oppdal tgsl kan bli bortvist fra anlegget.

Alle brukere er ansvarlig for at lover og regler biverholdt, og skal bidra til at
ferdselsomrade for fly er fritt for hindringer, @nradet er fritt for sgppel og at publikum
holder seg pa anviste plasser.

Opplysninger om denne instruks skal til enhvewvtere tilgjengelig pa flyplassens
informasjonstavle pa hangar A. Likeledes skal afrakinstruksen, uansett varighet, vaere
publisert. Slike avvik kan veere gitt av MFL, brukieilbbene eller ansvarlig person lokalt.

| den grad denne instruks ikke er dekkende, gjalédil enhver tid generelle instrukser,
bestemmelser og gjeldende lovverk gijennom Luftiaven, LT, NAK og NLF.

Safremt ikke operative arsaker gjar det ngdvendippphold eller passering av luftfartay
som er parkert og har motor i gang, ikke finne stastmere enn 20 meter fra propellfly og
helikopter, og 50 meter fra jetfly. Dersom persosmn ferdes pa flyplassen oppdager
gjenstander som apenbart utgjar et hinder ellét fare for lufttrafikken, skal vedkommende
flerne gjenstanden. Dersom dette ikke er mulig skdkommende umiddelbart underrette en
av disse: fartgysjef(er), OBS, FPS, ASL, BS, HLLHF

5.2 Flyplassen

Flyplassen eies og drives av MFL, som eies av NAHSIK, NTNUF, OFK, Oppdal
Kommune og Vaningshuset. MFL er flyplassoperatgr.
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| telelgsningsperiodene kan baereevnen pa grusavdakkerhetsomradet veere av
utilstrekkelig forfatning.

All radiokommunikasjon pa flyplassen og i flyplasseneeromrade skal forega pa frekvens
122.95 MHz. Fly som skal takse ut pa banen, tdlawlande skal alltid lytte pa og bruke
denne frekvensen. Hvis det ikke er engelsktaleildéep som opererer pa ENOP skal all
radiokommunikasjon forega pa norsk.

Brann- og havarirom finnes i Bakkestasjon. Ngkkeiés i ngkkelboks med knusbart glass,
plassert pa hgyre side av dgren til brann- og ravar

Beredskapsbil skal sta parkert i hangar B, ngkkbllen og hangar B er i brann- og
havarirom.

Rayking og all bruk av apen ild er forbudt pa fegdomradet, dette gjelder ogsa inne i
bygninger. Se skilting og respekter denne! Rgyikefdet gjelder ogsa inne i kjgretayer som
befinner seg innenfor forbudssonen.

Kanner og fat som er godkjent for diesel, bensifebglrivstoff skal kun oppbevares som
spesifisert i kapittel 5.9.

Hunder og andre tamme dyr skal holdes i band irmrdhyplassens omrade.
Barn skal til enhver tid veere i fglge med- og unal@psyn av voksne personer.

Uvedkommende skal holde en avstand pa 20m fra [iilggler helikopter og 50 m fra
jetfly med motoren i gang.

All aktivitet i lufta og pa bakken skal skje i heaiti til MFLs "Konsesjon” og "Godkjenning”,
gitt av LT og driftshandboka. Seww.mfl.no

5.3 Flyaktivitet generelt

Alle fly som opererer pA ENOP skal ha og benyttePviddio i henhold til gjeldende
regelverk og skal lytte pa og bruke frekvens 122/8%.

All hgyderapportering i naeromradet til flyplasséargs i fot AMSL.

Far farste flyging skal ASL, HL, eller aktuell fastsjef inspisere plassforholdene i henhold til
IK-skjema "Internkontroll — flyplassomradet”.

Dersom det pagar organisert seilflyaktivitet er&fvarlig for & koordinere valg av
baneretning i samrad med fartaysjefer.

Normalt skal alle benytte samme landingsmgnstes, downwind pa sar siden av banen. Ved
landing skal man tilpasse seg @vrig aktivitet. Eadskjermhoppere har seilfly alltid
farsteprioritet.

For avgang, plikter fartgysjefen a veere oppdatetila. falgende:

om det er seilfly- og fallskjermaktivitet i omradet
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om bommen pa driftsveien er apen, dette indikerdetkan veere trafikk pa veien, en
person ma da vaere pa driftsveien og stoppe akkrpfi den delen av veien som er i
inn- og utflygingssonen.

om det er isdannelser pa banen og om banen eekitslig braytet. Hvis fartaysjefen
finner ut at det er behov for strging og/eller liney, melder han dette behovet til NI's
kontaktperson pa tif 959 01 090.

Om seilflyaktivitet pagar skal spesiell aktsomhiseg mht. oppstart, varmkjaring og taksing
til avgangsposisjon. Varmkjaring skal ikke skjerpebanen nar det pagar annen aktivitet.
Hensikten er a forebygge konflikt mellom seilflynsana lande og andre fly som oppholder
seg pa rullebanen.

Ved taksing til avgangsposisjon skal man snu psliermate at luftstrammen ikke rettes mot
seilfly som star parkert pa siden av rullebanen.

Nar seilfly lander eller seilflyslep tar av skal toen pa alle fly som er parkert pa
oppstillingsplattformene ved flystripa veere slatt a

All parkering av fly skal skje pa oppstillingsplaitmene. Fly skal skyves sa langt ut at kravet
til hinderfrihet er ivaretatt. Sideflaten skal vabraderfri, flatens innerkant er parallell med og
25 m fra senterlinja i hele banens lengde og megr2@ers stigning. Spesielt skal man veere

oppmerksom pa sikkerhetssonen for avgang medysgtl grader ut til hver side).

Om fallskjermaktivitet pagar, skal spesiell akts@tnvises mht. oppstart og taksing utenfor
hangar. Luftstrammen fra propellen ma ikke rettes hoppere som pakker fallskjermer inne
i hangar. Det for & unnga grus og stav pa pakkenogti fallskjermene

Til luftfartey pa bakken og i luften skal det kuis informasjon pa 122.95 MHz. Fartaysjef
skal gijennomfgre radiosjekk far avgang dersom angs@ benytter flyplassen.

5.3.1 Bruk av luftrom — flygemgnster

Unnga overflyging av bebyggelse generelt, spesialer avgang. Ved avgang bane 25
anbefales venstresving far garden pa sgrsiden avelfitavgang bane 07 anbefales hgyre
sving far Fagerhaug sentrum. Begge avgangsruteggi bedre sikkerhet med bedre
mulighet for utelanding ved tidlig linebrudd i gBislep. Se kartskisse i kapittel 5.13.7.

Det er flyforbud over de omrader som er avmerkeétaéet vedlagt denne instruks (kapittel
5.13.1) og ellers annen tettbebyggelse og hyttedenrd&orbudet gjelder opp til 3000 fot
AGL.

Det er viktig at alle fartgysjefene pa motorfly gerfor a spre sin flyging over et starst mulig
omrade og lengst mulig vekk fra neeromradet til Gypfigfplass slik at enkeltomrader ikke
blir for mye stgybelastet.

Seilfly og slepefly seil skal primaert benytte oneéd i sgr og vest, lengst mulig vekk fra
flyplassen naeromrade, nar det er fallskjermaktivite

Fallskjermfly skal primeert benytte omradet gstffgplassen, lengst mulig vekk fra
flyplassens naeromrade for opp- og nedstigning eiedseilflyaktivitet.
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Mikrofly og andre motorfly ma tilpasse sin flygiedter fallskjerm- og seilflyaktivitet nar det
gjelder flyomrader.

Ervervsmessig flyging og IFR-flyging har prioriferan luftsportsflyging, og
luftsportsaktivitet bar sa langt det er mulig pegdes slik at ervervsmessige flyginger og
IFR-flyginger slipper a vente pa fallskjermhoppetgseilfly i landingsrunden.

5.3.2 Separering av fly og fallskjermhoppere

Fallskjermdropp blir meldt over radio 5 minutter,f@ minutter fgr og ved exit.
Fallskjermflypilot melder da dropphgyde, antall pepe, og evt. trekk over 6000 fot(AGL).
Hvis det droppes utenfor flyplassens naeromradedskse meldes.

Nar det meldes exit og fram til hopperne hengéjera skal det ikke befinne seg andre fly i
lufta i droppsektoren.

Hvis fly skal ta av eller lande nar det hengerskjfrmhoppere i lufta, ma piloten sgrge for &
ha oversikt over alle hopperne som er lufta oges#wgat det er god avstand mellom seg og
hopperne, slik at det ikke er fare for kollisjonltom hoppere og fly. Fly i, eller umiddelbart
pa vei inn i, landingsrunde melder dette ved 5 @lminutters varsel og dropp utsettes til
droppsonen er fri for trafikk.

5.4 Informasjonstjenesten

Bakkestasjonen skal veere bemannet ved EMF og Ngiafl og ellers ved forespgrsel. OBS
vil gi informasjon om vaer, bane og aktivitet i omiea

Brukere av flyplassen plikter & rette seg etteregitt av over tarnets hgyttalersystem.

Nar OBS er operativ plikter han & ha en mobilteldfst tilgjengelig

5.5 Seilflyging
5.5.1 Generelt

Seilflyging skal forega etter de instrukser gitapitel 5.3, med unntak av de begrensninger
som er knyttet til stay.

Ved all seilflyaktivitet utover enkeltflyginger, akdet opprettes en bakkestasjon for seilfly
med toveis radiosamband.

Flyplassen er i prinsippet apen for all seilflygimganisert gjennom NTNU Flyklubb.
Tilfeldig besgkende som gnsker a fly kontakter Afler ansvarlig personell ved flyplassen.

Folgende aktiviteter skal avklares pa forhandafi&nnen trafikk kan tilpasse seg:
Acroflyging.

Instrumentflyging.
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Overflygninger av banen.

Spinngvelser.

Simulert linebrudd.
Ved stor seilflyaktivitet skal seilfly pa vei nedefde fra over radio ved passering 400m over
banen. | tillegg skal man alltid melde downwind.r&mm et seilfly har darlig radio, skal

bakkestasjonen melde fra over radio.

Dersom to eller flere fly skal lande med korte iagdler, vaer ngye med a avtale i god tid over
radio. La elever fa lande farst. | disse tilfelleskal det meldes finale, og om @nskelig, base.

5.5.2 Ansvarlig Seilflyleder(ASL)

Ansvarlig Seilflyleder (ASL) skal alltid vaere oppme nar det foregar skoling pa seilfly,
ogved alle seilflyarrangementer utover enkeltflyggin

Hver dag far farste flyging starter er ASL ans\gftir & inspisere plassforholden i ht. IK-
skjema "Interkontroll — flyplassomradet”.

Brukerne er selv ansvarlige for a utnevne ASL.
ASL fungerer i henhold til S/NLFs instruks.

5.5.3 Bakkesjef seilfly (BS)

Ved organisert seilflyaktivitet skal det til enhvet veere oppnevnt BS. Denne skal fungere i
henhold til gjeldende instruks gitt av S/NLF.

BS er ansvarlig for koordinering av trafikk pa bakker ansvarlig for at fly som lander blir
dratt av banen sa fort som mulig og for at fly sskal opp blir klargjort med minst mulig
forsinkelse. BS ma derfor alltid ha oversikt ovgriflandingsrunden.

BS er ansvarlig for betjening av bakkeradioen.

BS skal veere lett a identifisere, og skal falgbligre vest merket "bakkesjef”.

5.5.4 Strekkflyging

Fly pa finaleglide skal melde sin ankomst 10 ogr2flar malpassering.

Malpassering skal enten skje minimum 50m over bargemed nok energi til & utfgre en
normal landingsrunde, eller i form av landing iett.

Malpassering skal om mulig skje rett over rullebang parallelt med denne. Dette for &
unnga konflikt med eventuelle fallskjermhoppere.

5.6 Slepeflyging

Slepeflyging skal forega i samsvar med instrukeegénerell flyaktivitet pa Oppdal.
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Enhver slepeflyger som skal tjenestegjgre pa Opgiddlinneha gyldige sertifikater og bevis
(slepelisens utstedt av NAK). Disse skal pa foresgidunne vises til ansvarlig personell.

Linedropp skal normalt skje pa kort finale om ikkenet er avtalt. Dersom linedropp/landing
skjer samtidig som at fly er linet opp pa rullebas&al passering skje merkbart pa siden.

Dersom linen blir liggende inne pa banen etter dregal den fiernes umiddelbart. BS er
ansvarlig for at dette blir gjort.

5.7 Fallskjermhopping
5.7.1 Generelt

Flyplassen er i prinsippet apen for all fallskjeophing organisert giennom NTNU
Fallskjermklubb. Tilfeldig besgkende som gnskeopgde kontakter hoppleder eller annet
ansvarlig personell ved flyplassen.

Ved organisert fallskjermhopping skal HFL Iytte @@ operativ VHFradio innstilt pa frekvens
122.95 MHz. All hopping skal skje i henhold til dperative lover og regler som gjelder for
virksomheten

Landingsfeltet for fallskjermhoppere er mellom han@ og rullebanen. Landing pa selve
banen og i forlengelsen av denne ma unngaes.

Det er forbudt & lande pa parkeringsplassen fosmgdrene. Dette pa grunn av faren for
turbulens fra bygningene og muligheten for & kellelmed parkerte fly. Hoppere som bevisst
gjar dette vil bli bortvist fra anlegget.

Det er forbudt & krysse banen og forlengelsen aneléskjerm lavere enn 1000 fot.

Pa og ved rullebanen ma fallskjermhoppere holdeugkiék (seilfly lager som kjent lite lyd),
spesielt ved kryssing av stripa dersom det har mgatvendig & lande pa oppsiden. Overfor
landende fly er det viktig at personer som er et naermer seg stripa holder seg i ro, og
har oppmerksomheten rettet mot flyet. Kryssingtapa skal alltid skje ved taksebanen.

Elevhopping skal signaliseres overfor de andre émx ved seerskilt signal. Det skal settes
opp vindmarkgrer for bakkevind pa hoppfeltet.

Hoppfeltleder (HFL) er ansvarlig for & loggfareadie hoppere returnerer til hoppfeltet i
rimelig tid etter landing. Dersom en hopper ikkeireerer innen rimelig tid, og ingen kan
bekrefte hvor hopperen har landet, skal sgk ivétdsatraks. Dersom seilflyaktivitet pagar,
plikter ogsa seilflygere a delta i sgket. Dette&aikre at hoppere som har skadet seg i
landing utenfor hoppfeltet far hjelp sa snart soaolign

5.7.2 Hoppleder og Hoppfeltleder

Hoppleder (HL) og Hoppfeltleder (HFL) skal alltidere oppnevnt nar det foregar
fallskjermaktivitet pa plassen.

Brukerne er selv ansvarlige for & utnevne HL og HFL
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HL skal inspisere plassforholdene i ht. IK-skjerfiaterkontroll — flyplassomradet”, hver dag
far farste flyging finner sted og senere hvis fodien har endret seg slik at dette kan ha
betydning for flysikkerheten.

HL og HFL skal fungere i henhold til F/NLFs instaik

HFL skal veere lett & identifisere, og skal fglgdlagre vest merket "HFL”.

5.7.3 Starre formasjoner

Ved starre formasjoner skal HFL og pilot pa hoppatllyid forsikre seg om at luftrommet over
flyplassen og i droppsektoren er fri for andre(8gerlig seilfly), far dropp. Seilfly som er lavt
bar fa lande farst.

5.7.4 Hoppflyging

Hoppflyging skal forega i samsvar med instruksermgenerell flyaktivitet pa Oppdal.

Hoppflyet skal sa snart som mulig etter avganggevimot sektor sar og klatre ut av omradet i
denne sektoren.

Pilot i fallskjermfly skal melde om dropp 5 minutt@ minutter far og ved exit, det meldes:
5 minutter fgr dropp: Dropphgyde
2 minutter fgr dropp: Dropphgyde, antall hopperewag trekk over 6000 fot(QFE)
Exit: Exit
Hensikten er at luftrommet over flyplassen og ipgreektoren skal veere fri for fly ved
dropping (se kartskisse). Dersom det ikke lar §8eda klarere luftrommet, gjgres et nytt
innlegg nar luftrommet er klart. Bakkesjefen (dgjlima ta initiativ til & opplyse hoppfly om
fly som ikke har forlatt omradet.
Dersom droppinnlegget har retning mot hytteomr@detordvest siden av plassen, skal flyet
ved lave dropp (<5000ft) sa snart som mulig flputhytteomradet. Unnga & legge base far

dropp pa nordvestsiden av flystripa (se kartskisse)

5.7.5 Bruk av stgrre hoppfly

Nar Oppdal flyplass brukes av fly med starstett#latarvekt inntil 6.500 kg for
fallskjermhopping gjelder falgende:

Politi, brannvesen og FPS skal varsles min. eifakélyginga starter.
Startrulledistansen (TORA) skal reduseres til 8&enpa bane 07 og 25.

Fartgysjef skal ha tilgang pa aktuelle flyplassdatdarste landing finner sted.
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Plassforholdene skal inspiseres av HL daglig oddmste flyging finner sted. og om
forholdene har endret seg siden forrige inspeksiisrat det kan ha betydning for
flysikkerheten.

5.8 Parkering, bilkjgring og publikum

Parkering av biler og hengere skal primeert skjpar&eringsplassen utenfor bommen(se
kartskisse ). Parkering ved siden av hangarensapaltbelt i mindre utstrekning nar det er
liten aktivitet.

Bilkjaring pa selve flyplassen er generelt forbuden brukerklubbene og driftspersonell kan
benytte kjgretay med gult blinkende lys i forbirsiemed drift.

Det skal alltid settes opp sperring med skilt gspeén mellom hangar A og C, som skal skille
publikum og evt. biler fra ferdselsomradet for fly.

5.9 Dirivstoffanlegget

Det kreves godkjent oppleering for alle som skajidmet fuelanlegget. Oppleering skal gies av
en person som tidligere har gijennomfart oppleefemsum er listet i kapittel 21.24. Alle
klubbene skal ha en person som er ansvarlig fas@ drivstoffanlegget nar de forlater
plassen.

MFL er ansvarlig for alt vedlikehold av anleggetaignternkontrollrutiner blir utarbeidet i
henhold til tillatelse gitt av Direktoratet for SAmnssikkerhet og Beredskap(DSB), det
lokale eltilsyn(Oppdal Elverk) og i samarbeid metvstoffleverandgaren.

MFL er ansvarlig for bestilling av drivstoff og atfturering. De eksakte kostnadene
(transport/forbruk/svinn) fordeles mellom bruketihene i henhold til innbyrdes
drivstofforbruk.

Det er forbudt & oppbevare kanner, fat 0.l. medfialig gass, flybensin, og/eller andre
veesker i brannklasse A og B inne i hangaren ogesstéder pa flyplassomradet utenom
anvist sted.

Drivstoffkanner, fulle eller tomme, skal lagresedikert kiste utenfor vestenden av
drivstoffanlegget og ingen andre steder.

Brukerne av drivstoffanlegget skal veere kjent medkén av drivstoffpumpa. Dette
inkluderer jordingspabud, innholdet i brann- ogdr@om i tArnbygg og hvordan dette
brukes.

Fylling av drivstoff skal kun forega med slangepistol fra basens stasjonzere
drivstoffanlegg.

Under fylling av drivstoff skal en pase at:
Uvedkommende holdes pa avstand.

Ingen passasjerer skal befinne seg i luftfartgget tankes.
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Motoren skal veere avslatt under fylling av drivtof

Alle bruk av ild i neerheten av luftfartgyet er fadi (se BSL E 4-1 pkt. 6 om ordens-
og sikkerhetsbestemmelser).

Jording skal tilkobles far bensinlokket apnes. Ebsjonsfaren er stgrst ved lave
temperaturer med tgrr sng.

5.10 Havariplan

Havariplanen skal alltid vaere oppslatt pa informasjavla pa hangar A.

Brukere av plassen plikter a ha god kunnskap onarfiaanen.
5.11 Modellflyging og annen bruk av flyplassen

Modellflyging skal ikke skje mens det foregar aniadtivitet pa plassen.

Andre luftsportsaktiviteter som hanggliding, paidigig og ballongflyging, kan tillates nar
annen fly- eller hoppaktivitet pagar, men kun eéemle med ansvarlig personell pa plassen i
hvert enkelt tilfelle.

Styret i MFL kan gi tillatelse til bruk av flyplasa til stevner og andre formal etter sgknad
(eksempelvis modellflystevne og motorsport).

5.12 Annen Informasjon

MFL er eier og ansvarlig flyplassoperatgr av Opglyplass, Fagerhaug. Delegering av
ansvar og myndighet reguleres gjennom disse instriketningslinjer og avtaler. Ved annen
bruk av flyplassomradet (som faller utenfor dissstrukser), skal det foreligge skriftlige
avtaler mellom bruker og MFL.

Styret i MFL fungerer som klageinstans/tvisteorgan.

Styret i MFL kan i den grad det finner det ngdvendielegere myndighet og ansvar til
klubber eller annet saerskilt personell for en nseeraagitt tid.
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5.13 Kartskisser

5.13.1 Kart med droppsektor

Fallskjermdrop meldes 5min, 2min og exit.
Droppsektor avgrenses av:

| vest: En linje fra Kinnpiken til grustaket
og videre til hoyspentgate.

| sor: Hoyspentgate vest-gst pa sarsiden
av dalen.

| sst: En linje fra Sebergssaetra i ser til
elven i nord.

| nord: En linje parallelt med rullebanen,
200m nord for rullebanen.

Innenfor det fargelagte omrade er flyplassens nagmen omradet hvor fallskjermhopperne
blir droppet i og henger i skjerm.
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5.13.2 Kartskisse over flyplassen

K ryssningspunkt
far hoppere
i

Medre hoppefelt

Fuelanlzgg
[Awgas 100LL ¢
|ET A1)

Driftswveg

til Trandheirn

til Oppdal

Es
P = bilparkering
Tallene 1 til og med 6 = flyoppstillingsplattform 2, 3 osv.
A, B, C, D og E er hangarer

5.13.3 Landingsmgnster for fallskjermhoppere

BIa piler viser landingsmgnster ved nord og gstiigl.

Grgnne piler viser landingsmgnster ved sgr ogigesatid
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5.13.4 Prinsippskisse for dropping av hoppere
o T Hymeomitae
]
e Hiktig'““:
Spot
i y wind
.- L
w
R

5.13.5 Prinsippskisse for dropping av formasjoner

M e Landirgﬂgn
. 1"\_\
z ' Virdretring
[ N
3|3| ., .
et e mindne o mnasioner

Fm———— - “"“‘-sbarre fomnasjoner

o

i 000 i
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5.13.6 Oversikt over innflygingsledelys

OPPDAL FLYPLASS, FAGERHAUG (ENOP)
OVERSIKT INNFLYGINGSLYS

=T e.r

v Vindretningsindikator Koordinater (geografisk)
5 __——— Oppdalsporten §2°3930" 9°53'26"
<g; Innflygingsledelys —— ?k:;i.m s 62°40°03" 9°5621° j
—  Innflygingslys -tverrekke  poo s oarse osror |
«~e Ledelys for sirkling ::\ Bjorndalssetra 623723 a9709” ||
< PLASI Harstad 6238724 94718 \
®  ARP (referansepunkt) ARP 62°39°07" 9°51'17"
M 1:50.000 DATO: 17.04.2009
TEGNET: OEV GODKIJENT: OAN
N KONTROLLERT: AL/KHT
§ KARTDATUM: EUREF89, UTM SONE 32 Bl
g ST A= 7. e i £
10°01115%

Denne figuren er tilgjenglig pAww.mfl.noi hayere opplgsning i pdf format.
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5.13.7 Oversikt over foretrukne utflygingsmgnstre
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